Reglamento Técnico Campeonato de Espaiia de GT 2010

CAMPEONATO de ESPANA de GT 2010
REGLAMENTO TECNICO

REGLAMENTO TECNICO GENERAL
—de aplicacion en todas las categorias y clases-

Art. 1. VEHICULOS ADMITIDOS

En el Campeonato de Espafia de GT 2010 se admiten los siguientes vehiculos:

Vehiculos que cumplen la definicion de Gran Turismo de la FIA.
Vehiculos de Grupo GT2 FIA/ACO homologados.

Vehiculos de Grupo GT3 FIA homologados.

Vehiculos con ficha técnica de GT4.

Vehiculos de GT no homologados por la FIA y que cumplan el presente
reglamento.

Vehiculos de GT que cumplan el presente reglamento técnico y que
provengan de cualquier Copa, Trofeo o Challenge de GT, y se adapten a
una categoria o clase de las definidas en el presente reglamento.

El Comité Organizador contando con el visto bueno de la Comision Técnica del
Campeonato podra autorizar aquellos vehiculos, que a peticion de un
concursante o marca, juzgue oportuno.

Art. 2. DEFINICIONES DE VEHICULOS ADMITIDOS

En la presente Serie se definen técnicamente tres categorias de vehiculos
admitidos: SUPER GT - GTS - GT Light

SUPER GT

Esta categoria encuadra a los vehiculos que tengan la consideracion de GT,
definiéndose en ella tres clases: GT2 FIA, GT2 ACO y GT2 Nacional, segun las
siguientes definiciones:

o Clase GT2 FIA: vehiculos de GT homologados por la FIA como GT2.
o Clase GT2 ACO: vehiculos de GT que cumplan la normativa ACO de GT2.

o Clase GT2 Nacional: vehiculos de GT que cumplan el reglamento técnico

FIA/ACO de GT2, excepto en el niumero minimo de vehiculos producidos

(*).

(*) Clase GT2 Nacional: Para que un vehiculo sea admitido en esta

clase debera presentar a la Comision Técnica del Internacional GT

Open, por medio de un representante acreditado, una ficha que

defina con exactitud sus caracteristicas técnicas, y debera cumplir la
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reglamentacion técnica FIA/ACO de GT2 2009. Esta Comision
estudiara y emitira, si procede, el correspondiente pasaporte técnico.

Aquellos vehiculos homologados por la FIA en GT2 con anterioridad a la presente
temporada, les serd de aplicacion su ficha de homologaciéon a la cual deben ser
conformes.

El Comité Organizador del Campeonato, contando con el visto bueno de la Comisidn
Técnica del mismo, se reserva el derecho de publicar y aplicar medidas correctoras
encaminadas a igualar las prestaciones de los vehiculos de esta categoria.

Todos los vehiculos de la categoria SUPER GT deberan cumplir la Tabla de Bridas
/ Peso que publicara El Comité Organizador del Campeonato de Espaina de GT (ver
Nota Final del RT de Super GT).

GTS

En esta categoria se encuadraran los vehiculos definidos como GT por la FIA y sean
conformes a sus correspondientes fichas técnicas FIA de GT3, y estén admitidos por
el Comité Organizador del Campeonato.

Les sera de aplicacion la reglamentacion técnica FIA de GT3 y la Ficha técnica FIA
GT3.

Particularidad: Aquellos vehiculos de GTS que en su ficha técnica FIA de GT3 no
tengan homologada la caja de cambios secuencial, podran solicitar el
cambio de la misma (de manual a secuencial) a la Comision Técnica,
guien podra autorizarlo y aplicar por este motivo medidas correctoras.
Para estos vehiculos —que opten por la caja secuencial- se definird una
Unica lista de relaciones de cambio autorizadas, que se incorporara a
su ficha técnica.

Asi mismo, el Comité Organizador se reserva el derecho de incorporar en esta
categoria aquellos vehiculos que por sus caracteristicas técnicas y prestaciones
sean similares a los definidos como GT3. Estos vehiculos deberan solicitar al Comité
Organizador su correspondiente ficha técnica para su aprobacion por la Comision
Técnica.

El Comité Organizador del Campeonato, contando con el visto bueno de la Comisién
Técnica del mismo, se reserva el derecho de publicar y aplicar medidas correctoras
encaminadas a igualar las prestaciones de los vehiculos de esta categoria.

El Comité Organizador podra aplicar una Tabla de Bridas / Peso para los
vehiculos de la categoria GTS, que se publicara como anexo.

GT Light

La categoria GT Light estara formada por los vehiculos que cumplan la definiciéon de
vehiculo GT de la FIA, vehiculo diseiado para el deporte del motor con 2
puertas, 2 o 2+2 asientos, abierto o cerrado, con motor delantero, trasero
o central y que la Comision Técnica en funcidon de sus prestaciones lo considere
adecuado para participar en esta categoria.

Ademas seran admitidos:
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o Vehiculos procedentes de alguna Copa, Trofeo o Challenge Monomarca de
GTs vy aquellos vehiculos asimilados admitidos por el Comité Organizador.
Los primeros deberan ser conformes a la reglamentacion técnica de su Copa,
Trofeo o Challenge de procedencia. Los segundos deberan ser conformes a
su Ficha Técnica definida para el Campeonato de Espafia de GT, expedida
por la Comisidén Técnica de éste o por su ADN correspondiente.

o Vehiculos procedentes de alguna Copa, Trofeo o Challenge Monomarca de
GTs no vigente en la actualidad deberan solicitar a la Comision Técnica del
Campeonato de Espafia de GT su inclusién en la categoria. Para ello,
deberdn enviar una ficha que defina con exactitud las caracteristicas
técnicas del vehiculo, basado en el reglamento y manuales de procedencia.
Esta Comision tramitara la solicitud y emitird, si procede, el pasaporte
técnico del vehiculo.

o Vehiculos con ficha técnica de GT4

En todos los casos anteriores, los vehiculos encuadrados en esta categoria deberan
contar con la autorizacion del Comité Organizador y de la Comision Técnica del
Campeonato.

Su peso minimo sera el que figure en el Reglamento Técnico de la Copa, Trofeo o
Challenge Monomarca de procedencia o el que figure en el pasaporte técnico del
Campeonato de Espafia de GT o en su ficha técnica.

En todos los casos, los concursantes deberan estar en disposicion de presentar a los
Comisarios, en cualquier momento de la prueba, un ejemplar original del
Reglamento que les sea aplicable. En el caso de vehiculos no pertenecientes a
ninguna Copa, Trofeo o Challenge monomarca deberan aportar el pasaporte técnico
del Campeonato de Espafia de GT, aprobado por la ADN correspondiente. Toda esta
documentacién debera ser remitida en el momento de la primera inscripcion en el
Campeonato.

El Comité Organizador del Campeonato contando con el visto bueno de la Comisién
Técnica del mismo se reserva el derecho de publicar medidas correctoras
encaminadas a igualar las prestaciones de los vehiculos de la categoria.

Art. 3. REGLAMENTACION APLICABLE

3.1. Los articulos 1 y 2 -definiciones- del Reglamento Técnico de SUPER GT,
Reglamento FIA GT2, es aplicable a todos las categorias y clases

3.2. El articulo 17.-Carburante- del Reglamento Técnico de SUPER GT, es
aplicable a todas las categorias y clases.

Art. 4.- CASOS EXCEPCIONALES

Todo aquel concursante que por razones técnicas o de fuerza mayor necesite
cualquier tipo de excepcidn, con relacidon a cualquier articulo del presente
Reglamento Técnico, debera solicitarla al Comité Organizador del Campeonato,
en forma de escrito razonado.

El Comité Organizador tramitara dicha solicitud ante la Comisidon Técnica del
Campeonato, que sera la Unica autoridad en este sentido, y que comunicara por
escrito la excepcidn si procediera.
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Art. 5.- MEDIDAS DE SEGURIDAD

Para todas las categorias y clases sera de aplicacidon la normativa vigente en los
siguientes elementos de seguridad:

e Vestimenta resistente al fuego: Anexo L, Capitulo III art. 2
e (Cascos: Anexo L, Capitulo III art. 1

e Hans: Anexo L, Capitulo III art. 3

e Baquet: Anexo J, art. 253.16

e Arneses: Anexo ], art. 253.6

e Agentes extintores: segun articulo 253.7.2 del Anexo J en vigor

Art. 6.- TOMAS de GASOLINA

Estas deberan ser conformes al articulo 252. 9.4 del Anexo J.

Se deberd solicitar previo a su instalacion de conformidad a lo dispuesto en el
articulo 4 del presente Reglamento General.

Art. 7.- MONOTUERCA

Se permite el cambio de las fijaciones de las ruedas originales por una fijacion
tipo monotuerca.

Se debera solicitar previo a este cambio conformidad de acuerdo a lo dispuesto
en el articulo 4 del presente Reglamento General.

Art. 8.- VENTILACION DEL PUESTO DE CONDUCCION.

Se permite incorporar en los vehiculos los siguientes sistemas de ventilacién
para el habitaculo:

a) Ventana de ventilaciéon en una o en ambas ventanillas de las puertas del
vehiculo, que cumplan las siguientes condiciones:

- No excedan del perimetro de la ventanilla

- Su altura sea, como maximo, de 150 mm.

- No deben de sobresalir de la superficie de la ventanilla mas de 50
mm.

- Deben estar realizadas en el mismo material de la ventanilla o en
policarbonato translicido si la ventanilla es de cristal y debe poder
cerrarse con un elemento del mismo material que la ventanilla.

- No debe dificultar la visién trasera del piloto.

- Su Unica funcion debe ser la ventilacion del habitaculo y no la de
ningun otro elemento mecanico.
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b) Un(-os) orificio(-s) en una o en ambas ventanillas de las puertas del
vehiculo cuya Unica mision sea la de permitir la entrada de aire del exterior
para la ventilacion del puesto de conduccién. En este caso, se podra dirigir el
flujo de aire hacia el piloto mediante conduccién flexible, siempre que dicha
conduccidn esté correctamente fijada.

NOTA FINAL

1.- FIA
Cualquier modificacion que la FIA apruebe con posterioridad a la publicacion del
presente Reglamento, sera estudiada por el Comité Organizador -y si fuera tomada
en consideracion- sera propuesta para su inclusion en el presente Reglamento con
Anexo.

2.- Comisién Técnica del Campeonato de Espana de GT

La Comisidon Técnica del Campeonato estara formada por un presidente y dos
vocales, siendo estos los siguientes:

e Delegado Técnico del Campeonato - Presidente
e Representante de GT Sport
e Representante del Departamento Técnico de la R.F.E. de A.

Las medidas que tome o apruebe la Comisién Técnica del Campeonato se
publicaran en boletines/anexos numerados y fechados.

Ninguna decision se podra tomar y aplicar durante la celebracion de un meeting. La
fecha de aplicacién de las medidas tomadas por esta Comisidn sera especificada en
los boletines/anexos.

La Comision Técnica para intentar conseguir la igualdad de prestaciones, podra
publicar medidas que afecten a los siguientes elementos:

Peso minimo

Distancia de la carroceria al suelo

Dimensiones y posicionamiento de las alas (delantero y traseras)
Dimension de la brida, en caso de existir

AWNH
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REGLAMENTO TECNICO SUPER GT

DEFINICION

Esta categoria encuadra a los vehiculos que tengan la consideracion de GT,
definiéndose en ella tres clases: GT2 FIA, GT2 ACO y GT2 Nacional, segun las
siguientes definiciones:

Clase GT2 FIA: vehiculos de GT homologados por la FIA como GT2.
Clase GT2 ACQ: vehiculos de GT que cumplan la normativa ACO de GT2

Clase GT2 Nacional: vehiculos de GT que cumplan el reglamento técnico
FIA/ACO de GT2, excepto en el nimero minimo de vehiculos producidos (*).

(*) Clase GT2 Nacional: Para que un vehiculo sea admitido en esta clase
deberd presentar a la Comision Técnica del Internacional GT Open, por
medio de un representante acreditado, una ficha que defina con exactitud
sus caracteristicas técnicas, y debera cumplir la reglamentacion técnica
FIA/ACO de GT2 2009. Esta Comisidon estudiara y emitird, si procede, la
correspondiente ficha de homologacion.

Aquellos vehiculos homologados por la FIA en GT2 con anterioridad a la presente
temporada, les serd de aplicacion su ficha de homologacion a la cual deben ser
conformes.

El Comité Organizador del Campeonato, contando con el visto bueno de la Comisidn
Técnica del mismo, se reserva el derecho de publicar y aplicar medidas correctoras
encaminadas a igualar las prestaciones de los vehiculos de esta categoria.

Todos los vehiculos de la categoria SUPER GT deberan cumplir la Tabla de Bridas
/ Peso que publicara EI Comité Organizador del Campeonato de Espafia de GT.
(ver Nota Final del RT de Super GT).

REGLAMENTACION APLICABLE A LOS SUPER GT

1. DEFINICION
Un GT2 es un vehiculo disenado para el deporte del motor con 2 puertas, 2 o

2+2 asientos, abierto o cerrado.

2. VEHICULO GRAN TURISMO DE SERIE GT2 (Otras definiciones)

Original

Todo aquello descrito en la ficha de homologacion del vehiculo.
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La comparacion con un vehiculo de referencia debe ser posible en todo
momento.

Se prohibe todo el equipamiento opcional o kits de mejora cuyo propdsito sea
obtener mejoras aerodinamicas o en las prestaciones.

Carroceria

La carroceria comprende las piezas suspendidas del vehiculo en contacto con la
corriente de aire exterior, a excepcién de las piezas ligadas al funcionamiento
mecanico del motor, transmision o trenes rodantes.

Vista desde arriba (vista en planta), desde el lado (perfil), desde la parte
trasera y delantera, la carroceria no debe dejar visible pieza mecanica alguna.
Las piezas moviles de la carroceria cuando el vehiculo estd en marcha estan
prohibidas.

Estructura Principal
Parte completa suspendida de la estructura del vehiculo a la que se transmite
toda la carga de la suspension y/o resortes, que se extiende longitudinalmente
desde los soportes del parachoques delantero hasta los soportes del
parachoques trasero.

Tomas de aire / Extractores de aire
Las tomas de aire y extractores de aire son partes de la carroceria.

Todas las tomas de aire o extractores de aire que permitan ver las partes
mecanicas deben ser instaladas con una rejilla con una malla de
aproximadamente 10 mm (a juicio de CC.TT.)

Habitaculo

Vehiculo cerrado: Volumen dentro de la estructura principal para acomodar a
los ocupantes, definido por el techo, suelo, puertas, paneles laterales, areas
acristaladas y mamparas delantera y trasera.

Vehiculo abierto: La abertura del habitadculo debe ser simétrica vista desde
arriba y nada debe cubrir la misma, excepto la capota o techo duro
desmontable.

Sistemas eléctricos

1. Toda funcion o sistema de control automatico o electronico esta
prohibido: control del chasis, diferenciales de grupo final, reglaje de
amortiguadores de suspensidén o de altura del vehiculo, direccidn sobre
las cuatro ruedas, antiblocaje de frenos, etc. Las cajas de velocidad
semiautomaticas y automaticas, los embragues controlados electrénica o
neumaticamente estan prohibidos, salvo que sean equipamiento de
origen del coche homologado.

2.6.
2.6.

En este caso, el fabricante debe suministrar a la FIA (y/o al Organizador
y al Departamento Técnico de la RFE de A) el sistema de control del
pilotaje de la caja de velocidades y/o del embrague de serie.

2.6.2. Sistemas de control electrénico por bucle cerrado
Se trata de un sistema electrénico en el cual:
a) Un valor real (variable controlada) estd supervisada de forma
continua
b) La sefal de retorno (feedback) es comparada con un valor
esperado (variable de referencia)
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c) A continuacidn, el sistema es ajustado automaticamente en funcién
del resultado de esta comparacion

2.6.3. A menos que se especifique en el presente Reglamento y exceptuando
los sistemas de gestién del motor, no se permite ningln sistema de este
tipo.
2.6.4. Adquisicién de datos
a) La descarga de los datos registrados debe realizarse solamente por
medio de un cable o una tarjeta de memoria.

b) La conexion del cable o sustitucion de la tarjeta de memoria esta
permitida solamente:
b.1. Dentro del habitaculo
b.2. Por un mecanico y nunca por el piloto o la persona destinada a
su asistencia.
b.3. Cuando se permita la intervencion de los mecanicos en el
vehiculo

2.6.5. Telemetria.
Con exclusion de cualquier otro proceso, se autoriza lo siguiente:
1. Mensajes legibles sobre el panel de sefializacién del muro de
pitlane.

2. Sefales gestuales realizadas por el piloto
3. Los trasmisores de sefales para contabilizar el comienzo/fin
de la vuelta (lap trigger).

a. Estos transmisores deber ser auténomos y no estar
conectados a ningun equipo del pit por medio de
cables o fibras opticas, etc.

b. La Unica funciéon de estos transmisores sea marcar
las vueltas.

4. La comunicacion verbal bi-direccional por radio entre el piloto
y el pit.

Nota: el uso de cualquier otro sistema se permite siempre y
cuando haya sido autorizado y bajo el control del organizador.

2.7. Emplazamiento
Definicion relativa del lugar en el que un elemento estd situado respecto a
otro elemento original del vehiculo que lo contenga.

2.8. Posicion
Definicion dimensional del lugar a lo largo de los tres ejes donde se
encuentra un elemento original del coche.

2.9. Orientacion
Definicion del angulo de posicion de un elemento original del vehiculo. Si
este elemento se rota 180° se considera como un cambio de orientacion.

2.10. Reglamentacion
2.10.1. Todo aquello no esta expresamente permitido en este reglamento
esta prohibido.
2.10.2. Las modificaciones concernientes a elementos de seguridad seran
aplicables de forma inmediata y sin previo aviso.

Las modificaciones particulares a las peculiaridades del Campeonato se
haran conformes a la reglamentacion de la RFE de A o ADN..

2.11. Carteres de la caja de cambios y diferencial.
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Carteres que reciben o transmiten cargas del/o al chasis o desde/hacia
cualquier elemento mecanico que no sea de los que forme parte de la caja
de cambios o diferencial

2.12 Chasis fabricados en material composite

Los chasis fabricados en material composite estan prohibidos excepto que
estos estén homologados en el vehiculo de serie de procedencia

3. CARROCERIA

3.1.

3.2.

Conformidad

Las dimensiones (longitud, anchura, batalla, voladizo, habitaculo, areas
acristaladas, etc) vy la apariencia general de la carroceria debe permanecer
idéntica a la original, tal y como se describe en su Ficha de Homologacién, a
excepcién de las autorizadas por el Reglamento vigente.

Fondo Plano (*) ver Nota Final RT Super GT —pag. 31-

a. Entre los ejes delanteros y traseros como minimo, y a lo largo de
toda la anchura del vehiculo, el fondo o bajos de carroceria debe
consistir en un fondo plano de espesor maximo de 10 mm, que sea
rigido, continuo, y forme parte integrante del chasis/carroceria.

b. Excepto para el borde trasero, los bordes del fondo plano pueden ser
curvados hacia arriba con un radio de un maximo de 25 mm para
unirlo a la carroceria.

C. El fondo plano no debe proyectase:

c.1. Sobre los lados: debe estar retraido 25 mm como maximo del
contorno del bajo caja/bajo puertas visto desde arriba y
ajustarse lo mejor posible a éstas.

c2. Dentro de los pasos de rueda:

d. El fondo plano no debe tener efecto aerodindmico alguno.

d1.No se permite ningun flujo de aire con efecto aerodindmico entre la
carroceria y el fondo plano.

d2. Cualquier corriente de aire que entre a través de las tomas de aire o
salga a través de los extractores de aire y que se mueva sobre
cualquier parte del fondo plano no debe tener ningln efecto
sustentante o deportante.

e. Aberturas
Las Unicas aberturas permitidas en el fondo plano son:
el. Las aberturas correspondientes al movimiento de las ruedas.
e2. Registros de inspeccidn para operaciones de mantenimiento
e3.Para el paso de gatos neumaticos
e4. Para la extraccion de calor de los tubos de escape (motor
delantero)
Estas aberturas:

1. estan permitidas solamente para la refrigeracién del sistema
de escape y estan limitadas a una anchura maxima que no
exceda el diametro de los tubos de escape.

2. Deben seguir la silueta de los tubos de escape a lo largo de
tota su longitud.

e5. Para el rebosadero del depdsito de combustible.
e6. Un maximo de 4 tomas de aire para refrigeracion, cuyo area total
en proyeccion longitudinal no debe exceder 360 cm2.
f. El fondo plano y los bajos de caja deben unirse para formar una sola
pieza.
- 9 -
9 mar 2010



Reglamento Técnico Campeonato de Espaiia de GT 2010

3.3.

g. Ninguna parte de la masa suspendida se debe encontrar por debajo del
plano generado por el fondo plano.

h. Se prohiben los patines.

i. Para los vehiculos que se inscriban en la Serie en la categoria SUPER GT

clase GT2 Nacional (Art. 2 Rgto. Técnico parte General) deberdn cumplir

(y figurar en la ficha de homologacion de la RFE de A) lo siguiente:

a) entre los ejes de ruedas —trasero y delantero- todas las partes de
la carroceria directamente visibles desde la parte inferior del coche,
exceptuando los pasos de rueda y tuneles para los escapes deberan
poderse inscribir en un plano -llamado fondo plano-. Este debe ser
una superficie plana, uniforme, sélida, dura, rigida (sin ningun grado
de libertad con relacién a la unidad chasis-carroceria) e impenetrable
b) Unicamente esta permitida una superficie inclinada plana en la
parte trasera del fondo plano entre los planos verticales formados por
las caras interiores de las ruedas traseras, entre la extremidad
trasera del fondo plano y el plano vertical mas atrasado de la
carroceria. Ningun punto de este plano inclinado puede estar situado
a mas de 150 mm. por encima del fondo plano o superficie de
referencia. No estan permitidas las derivas verticales en dicho plano
inclinado, ni en sus extremos, ni en ningin de sus puntos

intermedios.

Modificaciones permitidas (*) ver Nota Final RT Super GT —-pag. 31-
La carroceria puede modificarse dentro de los siguientes parametros:

3.3.1. Aligeramiento
Solamente las piezas desmontables de la carroceria (capé motor, capd del

maletero, aletas, puertas, parachoques y sus soportes, etc.) descritas en la
ficha de homologacién y que puedan ser atornilladas o fijadas con pernos (*)
a la estructura principal (**) pueden ser sustituidas por elementos
realizados en material mas ligero (excepto para titanio y magnesio) siempre
y cuando se respete la silueta original, excepto en el caso previsto en el Art.
257.3.3.8. (anchura total).

Los elementos de la carroceria unidos para formar una Unica pieza (p.ej.
parachoques y aletas) no se consideran piezas desmontables.

(*) El sistema de fijacion debe ser al menos tan sélido y eficaz
como el original:
(**) Carroceria en bruto

3.3.2. Acristalamiento.
a. excepto para el parabrisas, fabricado en una Unica pieza de cristal
laminado, las areas acristaladas pueden ser sustituidas por otro
material que asegure la misma transparencia.
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ao

3.3.3.

3.3.5

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

Para proteger el parabrisas se permite la adicion de un maximo de 4
ldaminas transparentes en su cara externa.

La ventana del lado del piloto puede ser sustituida por una red.
Pueden afadirse tirantes de seguridad o marcos de ventana
adicionales siempre y cuando no causen efecto aerodinamico alguno.
La luneta trasera es obligatoria y de material transparente.

Aberturas.
Pueden abrirse aberturas Uunicamente para la ventilacién del
habitaculo y para la operatividad del contador de vueltas:

- A través de las ventanillas laterales

- A través de la parte inferior de la luneta trasera (maximo 5

aberturas con un didmetro maximo de 50 mm)

Se permiten tomas de aire en las ventanillas laterales siempre que:

- No sobresalgan mas de 15 cm.

- No se extiendan mas alla del perimetro del vehiculo.

Estas aberturas no deben obstruir la visidn del piloto.
.Puede realizarse una salida de aire en el techo del vehiculo para
extraer aire del cockpit. Debe ser homologada.

Capods, compartimento motor y maletero.

Las bisagras son libres.

Debe ser posible quitar o abrir los mismos sin la utilizacién de

herramientas.

Deben tener como minimo dos fijaciones de seguridad (identificadas

por medio de flechas rojas, o de cualquier otro color que resalte).

Puertas.

Las bisagras de las puertas pueden ser sustituidas con el Unico fin de

acelerar la evacuacién del piloto en caso de accidente.

Refuerzos

Permitidos siempre y cuando el material utilizado siga la forma

original perfectamente y se mantenga en contacto sobre su superficie

total:

Se pueden afadir barras de refuerzo entre los puntos de anclaje de la

suspension y la estructura principal al nivel del mismo eje y

simétricamente al eje longitudinal central del vehiculo.

Paso de rueda.

a. La parte externa e interna del pase de rueda puede modificarse
para alojar ruedas mas grandes.

b. Con relacién a la homologacién del vehiculo, ningun panel o
elemento puede quitarse por encima del nivel del eje de ruedas.

c. La parte inferior de los pasos de rueda deben estar siempre
cerrado por medio de paneles al menos hasta el nivel del eje de
rueda. De acuerdo con el Art. 257.3.4.1. a continuacién la mitad
inferior de los parachoques delantero y trasero puede ser
modificados en consecuencia (sin difusor en la parte trasera).

Anchura maxima:

A través de los pasos de rueda delantero y trasero la anchura de la

carroceria (ficha de homologacion) puede incrementarse en 10 cm:

a. La modificacion ha de mantener la apariencia original de las aletas
de origen.

b. La anchura total (sin incluir espejos retrovisores) no debe exceder
los 2000 mm.

c. Los bajos de caja, bajos de puerta y los lados de los parachoques
delantero y trasero pueden modificarse con el Gnico propdsito de
ajustarlos a las aletas ensanchadas.
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3.3.9.

d. Las modificaciones anteriores solo pueden realizarse una Unica
vez y han de estar homologadas.

Placas de matricula.

Los soportes y luces de matricula pueden quitarse siempre y cuando
no provoque modificacion alguna de la carroceria excepto las
permitidas por este reglamento. Si los soportes y luces de la placa
de matricula se mantienen, no se utilizaran para determinar los
voladizos del vehiculo.

3.4. Elementos Aerodinamicos. (*) ver Nota Final RT Super GT -pag. 31-

3.4.1.

Delantero y trasero

A condicién de no tener perfil de ala (*), de no constituir difusores que
canalicen el aire por encima del fondo plano, y que la estructura
principal no sea modificada, los elementos delanteros y traseros de la
carroceria, pueden ser reemplazados por elementos aerodindmicos
cuyos limites sean:

3.4.2.

3.4.3.

a. Los voladizos delantero y trasero (ficha de homologacidn)
b. El perimetro de la carroceria de origen.
C. Hacia delante del plano vertical tangente delante de los pases

de rueda delanteros y detras del plano tangente por detrds de los
pases de rueda posteriores.

d. Por debajo del plano horizontal que pasa a través de los ejes de
rueda delantero y trasero.
e. Por encima del fondo plano, toda protuberancia esta prohibida.

f. Se permite un panel inclinado, perfectamente plano, sin derivas
verticales ni escuadras sobre la parte superior respetando el Art.
3.4.1.

g. Si el vehiculo de serie estd equipado con un difusor trasero que no
cumpla estas especificaciones debe quitarse.

(Nota: las modificaciones anteriores, aerodindmica, aberturas, etc
deben ser descritas y homologadas)

(*)Perfil de ala: seccidon generada por dos arcos con diferentes
curvas y/o centros diferentes unidos por la parte delantera en el
borde de ataque y por la trasera en el borde de salida, destinado a
obtener una fuerza aerodindmica positiva o negativa

En los laterales
Los bajos de caja deben permanecer originales, excepto en el caso
previsto en el Art. 257 3.3.7. c anterior

Por debajo

Los bajos del vehiculo deben permanecer originales excepto en lo
concerniente a la instalacién de:

3.4.4.

a. Dispositivos de elevacion

b. Sistemas de escape (ver 257.5.6.3.)

c. Caja de cambios (ver 257.9.2.3.c)

d. Salida del rebosadero del depdsito de combustible.

Ala trasera.
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a. Se permite un ala en la parte superior de la carroceria siempre

que:
al. Reemplace un ala trasera original, si el vehiculo la
tuviese.
a2. Esté contenida, incluyendo placas finales y soportes del

angulo, en un volumen de 45 cm (horizontal) x 15 cm
(vertical) x 91% de la anchura maxima del vehiculo de
carretera homologado. (ficha de homologacién)

a3. la cuerda de la seccion del ala no exceda 30 cms.

a4. Esté situada 5 cm por delante del Ultimo punto de la
carroceria trasera. Cualquier modificacion o extension
cuyo proposito sea atrasar el ala esta prohibido.

ab. Este situada 10 cm. por debajo del punto mas alto del

techo.

ab6 (*) ver Nota Final RT Super GT -pag. 31-

b. Soportes verticales del ala:
bl. Longitud: 52 cm.
b2. Sus superficies deben ser planas y paralelas al plano vertical
gue pasa a través del eje longitudinal del vehiculo.
b3. Los bordes delanteros deben estar redondeados (radio
constante) y los bordes traseros pueden ser biselados en un
longitud de 20 mm.
b4. Deben estar:
Separados de las placas finales por al menos 100 mm.
Realizados en material metalico al igual que sus fijaciones.
c. Placas finales:
cl. Sus superficies deben ser planas y paralelas al plano
vertical que pasa a través del eje longitudinal del vehiculo.
c2. Espesor: minimo 10 mm
c3. Los bordes de las placas finales pueden estar redondeados
con un radio constante de minimo 5 mm
Si el vehiculo original incorporase un ala trasera, ésta debe cumplir los
puntos anteriores.

3.5. Tomas de aire/extractores de aire.

3.5.1. Las tomas y extractores de aire deben servir Unicamente para
refrigerar los elementos mecanicos (frenos, radiadores, etc.) para la
alimentacién de aire del motor y para la ventilacién (piloto,
compartimento motor, etc.

3.5.2. No debe extenderse mas alla de la carroceria, a menos que:

a. En el caso establecido en el Art. 257.3.3.3.
b. Que esté disponible en el coche original (ficha de
homologacion)

Estas tomas de aire:

No pueden modificarse

No deben ser tipo “Snorkel”

Deben estar homologadas

No deben utilizarse para comprobar la altura maxima

del ala trasera. (toma de aire en techo)

3.5.3. Las partes mecanicas del vehiculo no pueden verse a través de ellas.
» Se recomienda una rejilla de malla de aproximadamente 10 mm.

3.5.4. No debe inducir efecto aerodinamico alguno.

VVVY

3.6.Parabrisas
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3.6.1. El parabrisas, en su base, debe medir por lo menos el 70% de la
anchura del vehiculo. Esta normativa no es aplicable a vehiculos con
CCE o el equivalente para EEUU o Japén y produccion de al menos
200 unidades por afio.

3.6.2. Visto desde el frente el parabrisas debe estar enmarcada por cuatro
esquinas redondeadas, la linea superior debe ser casi horizontal
(forma trapezoide)

3.6.3. La curvatura en la parte superior del parabrisas no debe exceder
unos cuantos centimetros sobre una linea horizontal.

3.7.Compartimento de equipajes.
3.7.1. Volumen.
Minimo 150 dm3
a. En Unicamente 2 espacios.
3.7.2. Emplazamiento
a. Se acepta como maletero el espacio por detras de los asientos
delanteros en su posicién mas trasera y por debajo de la parte mas
baja de la luneta trasera .
En este caso las cotas de habitabilidad en las plazas traseras y la
visibilidad del vehiculo homologado no deben alterarse.
b. La localizacion del maletero sera la original del vehiculo homologado.
3.7.3. El maletero, estanco, delimitado por superficies rigidas debe ser
capaz de alojar desde el exterior, un volumen (*) de medida como
minimo de 45 cm x 35 cm x 20 cm. correspondiente a la bolsa de un
piloto.
Nota (*) volumen formado por superficies planas y angulos
rectos.
3.7.4. Siempre y cuando esté eficientemente protegido (colisiones, escapes)
los siguientes elementos estan permitidos:
a. Depodsito combustible y canalizaciones, si cumplen con el Art.
257.6
b. Depédsito de aceite, deposito recuperador de aceite vy
canalizaciones.
c. Gato neumatico y canalizaciones de aire.
d. Bateria.

4. PESO.

4.1. Lastre.
Si existiera un lastre, este debe estar asegurado en el habitaculo en
emplazamiento frontal del asiento copiloto y de acuerdo a las
especificaciones del Art. 253.16 (Anexo J) concerniente a las dimensiones y
caracteristicas de fijacion.
El sistema de anclaje debe permitir la colocacién de precintos por parte de
los comisarios técnicos y debe estar disefado de tal forma que hagan falta
herramientas para su desmontaje.
Cualquier sistema de lastre desmontable esta prohibido.
El Comité Organizador se reserva el derecho de fijar un peso maximo de
lastre por vehiculo

4.2. Peso
4.2.1. Peso minimo: de acuerdo a la cilindrada. Ver Anexo 1.
Para los vehiculos / versiones 2009 y 2010 les sera de aplicacién el peso
minimo que marque la FIA para la presente temporada en sus ficha de
homologacion
El peso del vehiculo es sin el piloto a bordo y sin gasolina, excepto para el
procedimiento de pesaje en los entrenamientos
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El vehiculo debe cumplir con la normativa de peso durante toda la duracién
de la prueba. La comprobacion del peso de cualquier pieza que se haya
sustituido durante el evento queda a completa discrecién de los comisarios
técnicos.

4.2.2. El peso puede reducirse:

a. De acuerdo al Art. 257.3.3.1. (aligeramiento)

b. Quitando todo equipamiento y accesorios.

c. Manteniendo la integridad absoluta de la estructura principal.

4.2.3. No se puede afiadir peso adicional durante el proceso de pesaje.

5. MOTOR
5.1. Tipo y localizacién
5.1.1. El motor original mantendrd su localizacion original, su orientacién vy
posicion. Si embargo, puede:
> Bajarse de acuerdo al Art. 257.5.1.2.
> Retrasarse (*) mientras se mantengan las dimensiones del
habitaculo y el chasis.

Nota (*) Esta modificacion solo se permite para vehiculos cuya cuota
de produccion sea al menos de 2500 unidades (con idénticas lineas
exteriores de carroceria) en 12 meses consecutivos. Debe estar
homologado.

5.1.2. Esta permitido cambiar los anclajes del motor, pero sin modificar lo

siguiente:
> La estructura principal, que puede ser reforzada en el area de los
anclajes.
> Su posicidon, excepto en el desplazamiento hacia detras (ver Art.
257.5.1.1.)

5.1.3. Para vehiculos con sistema de transmision “transaxle”, el brazo de reaccion
puede quitarse y reemplazarse por soportes adicionales de motor y/o de
transmision. Los nuevos soportes deben estar homologados asi como las
modificaciones locales de chasis/carroceria necesarias para su montaje.

5.1.4. Para la clase GT2 Nacional —particularidades- :

o el motor de base ha de ser un motor proveniente de un
vehiculo de fabricacién en serie.

o Posicion del motor: libre, a condicion que su emplazamiento y
orientacién sean de origen. Si se modifica la posicion del motor
las dimensiones interiores del habitaculo deben ser de origen.
Unicamente las modificaciones el chasis serdn autorizadas si
son homologadas como Variante Opcidon (VO). Para los coches
con chasis fabricados en composite -no metalicos- el motor
debe quedar en su posicion de origen.

5.2. Modificaciones:

5.2.1. El bloque motor, culata/s, angulos de valvula, orden de encendido, niumero

y emplazamiento de arboles de levas: deben permanecer originales como en el

vehiculo de serie.

5.2.2. No se permite la adicién de material al bloque o culata/s. Los colectores de
escape y admision son libres pero deben estar soportados en la cara de la
junta de la culata original.
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5.2.3. Las guias de los vastagos de las valvulas pueden encamisarse si no lo

estuvieran originalmente. El bloque motor puede modificarse mediante su
mecanizado:
> Para la modificacion de la carrera o para su encamisado si el bloque
original no estaba equipado con camisas.
> Por debajo del plano horizontal que pasa a través de la linea central
de los cojinetes del cigliefial para el montaje de un carter seco.
El carter seco es libre y puede incluir semi soportes de los cojinetes del
cigliefal.

5.2.4. Los orificios de lubricacion y de inyectores pueden modificarse o cerrarse:

5.2.5.

> El uso de helicoils esta permitido.

Los elementos fijados en el bloque motor y culata/s (cigiefal, bielas,
pistones, arbol de levas, colector de admisién, etc.) son libres pero deben
cumplir los art. 257.5.2.1 y 257.5.2.4. El peso del cigliefal no debe ser mas
del 10% menor que aquel del original (el titanio esta prohibido).

5.2.6. Los siguientes elementos estan prohibidos a menos que los monte el vehiculo

5.2.7.

5.2.8.

original:

> Distribucién variable (*)

> Sistemas de admisién variables, en longitud y/o didametro (*)

> Alabes de geometria variable de turbocompresor o compresor
volumétrico (*)

> Titanio excepto para bielas, valvulas y sus retenes. Placas térmicas

> Magnesio, excepto para piezas mecanicas estandar descritas en la
ficha de homologacion

» Componentes ceramicos.

» Materiales de carbono o0 composite, excepto los utilizados en
embragues, carcasas que no tengan funcién estructural, tapas o
conducciones.

Nota (*):Estos sistemas no pueden ser modificados pero si
neutralizados o quitados.

Para la clase GT2 Nacional —particularidades- :

e El mecanizado del bloque de cilindros y las culatas, esta autorizado
El carter de aceite es libre y puede integrar los soportes del cigliefial
La adicciéon de material al carter de cilindros y culatas, esta prohibido.
Sin embargo, esta permitido encamisar un bloque de cilindros, que no
este de serie equipado con camisas, aunque sea soldado y afiadir piezas
bulonadas o atornilladas.

e Esta permitido tapar los orificios de la inyeccidn de serie

e Esta autorizado modificar el didmetro de los cilindros, siempre y cuando
se mantenga la cilindrada de origen
El ciglenal es libre
Las bielas son libres

Para la clase GT2 Nacional —particularidad- : el titanio esta autorizado para
las bielas, las valvulas, los sistemas de retencion de las valvulas y las
pantallas térmicas, si esta utilizado en el motor de origen. En cualquier otro
caso, debera ser solicitada su utilizaciéon al Comité Organizador

5.3. Acelerador/Mariposa.

Solamente se permite una unién mecanica (varilla, cable) entre el pedal del
acelerador y el sistema de control de admisién de combustible (aire y/o
combustible) del motor.

Si el vehiculo original estd equipado con un sistema que no tenga
acoplamiento mecanico, este sistema puede retenerse pero no modificarse.
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5.4. Motores atmosféricos

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.
a.

b.

=i (a]

Cubicaje
Méaximo 8000 cc

Sistema de admisién
La admisién de aire del motor debe estar equipada con una o mas bridas
realizadas en metal o aleacion metalica, el diametro de las cuales se
mantiene sobre una longitud de al menos 3 mm. (Reglamento Técnico: anexo
1).
Las bridas deben estar:
> A un maximo de 600 mm por delante de la linea central del primer
cilindro.
> Separadas a un maximo de 1000 mm (centro brida)
> Montadas de tal forma que sean facilmente desmontables para
posibles comprobaciones.
Asi mismo, seran conformes los emplazamientos de las bridas conforme a la
normativa técnica ACO vigente

Air box (es)

Todo el aire de admision que alimenta el motor debe pasar a través de las
bridas.

La estanqueidad del aire debe ser total en cualquier circunstancia. Si el air
box estd compuesto por varias piezas, éstas deben estar unidas de una
forma eficiente.

No se permite la entrada o salida al/del airbox de ninguna conducciéon que
aporte aire.

El volumen interno total, medido desde el diametro de control de la brida a
los conductos de admision de la culata no deben ser mayores de 50 dm3.

La obstruccién de las bridas, debe acarrear la parada inmediatamente del
motor. El motor ha de calarse inmediatamente si se bloquean las bridas. La
depresiéon medida en el airbox en el momento de la parada, debe:
> Ser igual a la presion atmosférica del lugar donde se realiza la
verificacion -150 milibares.
> Ha de mantenerse por lo menos durante Y2 segundo

Los comisarios técnicos proveeran un precintaje de las bridas.

Cualquier defecto de funcionamiento, es responsabilidad del participante.

Para la clase GT2 Nacional —particularidades- :

e El sistema de admision esta definido por el conjunto comprendido entre
la (-s) brida (-s) y el colector, justo hasta los orificios de admision en la
(-s) culata (-s).

e Su volumen interior total, medido entre el diametro de control de las (-s)
brida (-s) y los orificios de admision sobre la (-s) culata (-s), no debe ser
superior a 70 dm3.

El Comité Organizador se reserva el derecho de ajustar el tamafio de las

bridas para igualar al maximo las prestaciones.

5.5. Motores turbo alimentados
5.5.1. Cilindrada

La capacidad maxima de los motores turbo alimentados es de 4.000 cm3.

No puede utilizarse un compresor y/o turbo a no ser que venga instalado en el
vehiculo de referencia. Con la excepcion de los intercambiadores y conductos
entre el dispositivo de sobrealimentacion, el intercooler y el colector, debe
retenerse la totalidad del sistema de sobrealimentacion debe ser homologado
por el constructor.
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Para la clase GT2 Nacional -particularidad- : si en origen un motor es
atmosférico y el vehiculo esta homologado en GT2, el sistema de
sobrealimentacién debe ser homologado por el constructor como V.O.

5.5.2. Sistema de admisidn:

a. El sistema de admisidon de aire del motor debe incorporar una o dos bridas
realizadas en metal o aleaciéon de metal cuyo didametro se mantenga sobre
una longitud de al menos de 3 mm. Todo el aire que alimenta el motor
debe pasar a través de estas bridas.. de longitud y con los diametros
maximos establecidos en el apéndice 1.

b. Posicion de la/s brida/s: un cono de una sola pieza y estanco debe situarse
entre la/s brida/s y el didmetro de admisién del dispositivo de
sobrealimentacién.

b.1. El cono tendra obligatoriamente un angulo de apertura minima de 79°.
b.2. En cada extremo del cono, se permite una forma redondeada a lo largo
de una longitud maxima de 10 mm en el limite del diametro de la/s brida/s y
la entrada al dispositivo de sobrealimentacién de admision.

5.5.3. Sistema de sobrealimentacién.

a. Los vehiculos turboalimentados no deben estar equipados con ningun
dispositivo que permita el ajuste de presion de soplado, o sistema de
gestion electrénica del control de soplado, mientras el vehiculo esté en
movimiento.

b. Estan prohibidas en los turbocompresores, las entradas de didametro
variable o los alabes internos ajustables. Si el vehiculo original monta este
sistema, éste debe ser neutralizado o desmontado.

5.5.4. Temperatura de alimentacion.

a. Los intercoolers pueden ser reemplazados pero su numero, tipo,
emplazamiento y posicion deben permanecer originales.
Sin embargo, cualquier modificacion llevada a cabo para acomodar un
intercooler diferente no debe alterar la integridad estructural del vehiculo y la
carroceria.
Aparte de los intercoolers, se prohibe cualquier dispositivo, sistema,
procedimiento, construccion o disefio cuyo propdsito y/o efecto sea disminuir
la temperatura del aire de admision y/o la mezcla en el motor. (aire y/o
combustible).
Las conducciones entre el dispositivo de sobrealimentacion, el intercooler y el
colector son libres, pero su Unica funcion debe ser la de canalizar el aire.
Los conductos que canalizan el aire a los intercoolers son libres, pero deben
estar realizados en material composite a base de fibra de vidrio resistente al
fuego..

b. La pulverizacidén o inyeccion, interna y/o externa, de agua o de cualquier otra
sustancia esta prohibida (excepto el combustible para la normal combustion
del motor.)

5.6. Refrigeracion
El sistema de refrigeracion, el nimero y localizaciéon de radiadores de agua
debe mantenerse.

Para la clase GT2 Nacional —particularidad- :

El sistema de refrigeracién es libre, a condicion de que el método de
refrigeracion se conserve y el radiador de agua conserve su emplazamiento
de origen

5.7. Escape.

5.7.1. El sistema de escape no debe proyectarse mas alla del perimetro de la
carroceria vista desde arriba.

5.7.2. El sistema de escape debe estar correctamente aislado del habitaculo.
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5.7.3. Instalacion:
Los bajos, las mamparas posterior y delantera pueden modificarse, bien
entendido que no se modifique pieza alguna de la estructura principal, para
la instalacion del sistema de escape y el aislamiento del habitaculo.
Estas modificaciones (limitadas) deben estar homologadas o autorizadas.
5.7.4. Los conductos de escape deben situarse:
a. Por detras del centro de la batalla.
b. Entre 10 y 45 cm por encima del nivel del suelo.
5. 7. 5. Ruido.
El ruido generado por el coche no debe superar los 112 dB (A) durante los
entrenamientos cronometradas (oficiales) y la carrera.
Esta medida se tomara a 15 metros del borde de la pista.
Todas las medidas instaladas con el fin de asegurar que el limite maximo de
ruido no se supera deben ser de naturaleza permanente, y no deben anularse
por la presién de los gases de escape.

5.7.6. Los catalizadores podran sustituirse por silenciosos. Para realizar esta
sustituciéon los concursantes interesados deberan solicitar por escrito dicha
sustitucion a la Comision Técnica de la RFE de A, la cual estudiara cada caso
particularmente, autorizara o no la mencionada sustitucion

6. CONDUCCIONES, BOMBAS Y DEPOSITOS DE COMBUSTIBLE

6.1. Depoésitos de combustible.

6.1.1. Todos los depdsitos de combustible deben situarse en su posicién original
(ver ficha de homologacidn) o en el maletero (fuera del habitaculo).
> Deben estar separados del habitaculo y el compartimento motor por un
panel ignifugo.

6.1.2. En aras de la seguridad, se recomienda:
a. Que el depdsito se instale entre los dos planos verticales tocando el frontal
de las ruedas delanteras y la parte posterior de las ruedas traseras.
b. Las paredes exteriores del/los depdsito/-s no estén a mas de 675 mm del
eje longitudinal del vehiculo.
6.1.3. Solamente se permiten las modificaciones de chasis necesarias definidas
arriba para la instalacién del depdsito.
6.1.4. El deposito debe estar rodeado de una estructura destinada a absorber la
energia de 10mm de espesor minimo
6.1.5. Los depdsitos deben estar realizados en goma que cumpla o exceda las
especificaciones FIA FT3 1999,
6.1.6. Estos recipientes de caucho deben provenir de un fabricante aprobados por
la FIA, cuya lista estara también disponible.
6.1.7. Los recipientes de caucho deberan tener impreso un cddigo indicando el
nombre de fabricante, las especificaciones del depodsito y la fecha de fabricacion.
6.1.8. Ningun depdsito de goma debera utilizarse mas de 5 anos desde la fecha de
fabricacion a menos que haya sido inspeccionado y re-certificado por el
fabricante por un periodo adicional de dos afios.

6.2. Accesorios y canalizaciones

6.2.1 Los accesorios que forman las paredes del depésito (incluyendo respiraderos,
entradas, salidas, orificios de llenado, conexiones entre depdsitos y aperturas
de acceso) deben ser metalicos o de composite y vulcanizado al depdsito.

6.2.2. Todas las conducciones entre el depdsito de combustible y el motor deben
tener una valvula de no retorno. Esta valvula debe abrirse a menos del 50%
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de la carga requerida para romper la conduccién o para que salga del
depdsito.

Si se utiliza un radiador de aceite, este debe estar situado dentro de la
estructura principal del vehiculo.

6.2.3. Ninguna conducciéon que contenga agua de refrigeracion puede pasar a

través del habitaculo. Las conducciones de combustible y de aceite de
lubricaciéon pueden pasar a través del habitaculo siempre y cuando no
contengan otras conexiones que no sean las de las mamparas y que éstas
estén recubiertas con una proteccién anti-fugas.
Los respiraderos y surtidores de llenado pueden pasar a través del habitaculo
tan cerca de las paredes como sea posible. Los tubos deben ser metalicos y
las conexiones de idéntico material al utilizado en las paredes del depodsito de
combustible. Deben estar aisladas del habitaculo por medio de protecciones
a prueba de fugas.

6.2.4. Todas las conducciones deben estar instaladas de tal forma que cualquier
fuga no pueda dar como resultado una acumulacién de liquidos en el
habitaculo.

6.2.5. Todas las conducciones flexibles deben tener conectores roscados (o
reforzados) y un trenzado exterior resistente a la abrasion y las llamas.

6.2.6. Todas las conducciones de combustible y aceite lubricante deben tener una
presion minima de rotura de 41 bar a una temperatura maxima de trabajo de
135°C.

6.2.7. Todas las conducciones de fluido hidraulico que no estén sujetas a cambios
bruscos de presion, con la excepcion de aquellas que lo estan solo a la fuerza
de gravedad, deben tener una presién minima de rotura de 41 bar a una
temperatura maxima de trabajo de 204 °C cuando se utilicen conectores de
acero y de 135 °C cuando se utilicen conectores de aluminio.

6.2.8. Todas las conducciones hidraulicas sujetas a cambios bruscos de presién
deben tener una presion minima de rotura de 70 bar a la temperatura de
trabajo maxima de 204°C.

6.2.9. Solamente las conducciones hidraulicas con conectores roscados vy
aseguradas por medio de cables metalicos se permiten dentro del habitaculo.

6.2.10. Todas las bombas de combustible deben operar exclusivamente cuando el
motor esté en marcha o en el proceso de arranque.

6.3. Orificios de llenado del depdsito de combustible
6.3.1. Todos los vehiculos deben estar equipados con orificios de llenado vy
respiraderos que deben ser unidades simples o combinadas, instalados en
ambos lados del vehiculo
6.3.2. Ambos, orificios y respiraderos, deben estar equipados con acoplamientos
estancos que cumplan el principio de "hombre muerto" y por lo tanto no deben
incorporar dispositivos de bloqueo cuando estén en posicién abierta.
> Dimensiones de los acoplamientos: Anexo J, diagrama 252.5.A con didmetro
interno D menor o igual a 2” o diagrama 252.5.B.
6.3.3. Los orificios de llenado, respiraderos y tapones deben:
a. Estar situados donde no sean vulnerables en caso de accidente.
Para coches homologados a partir del 1.01.2007, deben estar situados por
encima de las ruedas completas y dentro de la trazada del eje més cercano.
Para los anteriores vehiculos homologados antes del 1.01.07 y que no
cumplan con este requisito, el diametro del flujo restrictor definido en ele
articulo 257-4 (dibujo 258-3) debe ser 29.5 mm.
b. No deben sobrepasar la superficie de la carroceria.
Para evitar excesos de combustible por encima de los orificios de llenado
cuando la operacidon de repostaje se ha completado se permite un tubo de
rebosamiento con salida a través del fondo plano.
6.3.4. El sistema de ventilacion del depdsito de combustible debe contener los
siguientes elementos:
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> 1 valvula activada por gravedad en caso de vuelco

> valvula de ventilacion en la camara del flotador

> Una valvula de escape con una sobrepresion maxima de 200 mbar
funcionando cuando la valvula de ventilacién del flotador esta cerrada

6.3.5. Todos los vehiculos deben estar equipados con un conector autoobturante
gue pueda ser utilizado por los comisarios técnicos para obtener muestras del
combustible que alimenta al motor.

Este conector debe ser:
a.del tipo aprobado
b. estar instalado inmediatamente antes de la rampa de los inyectores.
6.3.6. Los orificios deben estar instalados en las ventanas traseras siempre y
cuando estén separados del habitaculo y del compartimento motor por un
panel ignifugo.
6.3.7.Los sistemas autoobturantes cuyo propdsito sea la adicidon de aceite y/o agua
desde el exterior, estan permitidos si:
a. no sobrepasan la superficie de la carroceria.
b. estan situados en lugar no vulnerable en caso de accidente.

6.4. Repostaje durante la carrera

Estos se haran en las carreras en las cuales estén permitidos y conforme a lo
dispuesto en el Reglamento Deportivo del Campeonato.

Cf. Art. 258-6.4.

En toda circunstancia, la instalacion del repostaje y del depdsito del vehiculo
deben estar a temperatura ambiente y presion atmosférica exterior.

BB

oo
N =

Cantidad de combustible.

.1. La cantidad méaxima de combustible que puede llevarse a bordo son 100
litros, independientemente de la temperatura ambiente vy presidn
atmosférica, si bien, el Comité Organizador se reserva el derecho de ajustar
la capacidad del depésito para igualar las prestaciones

6.5.2. Cualquier sistema o dispositivo cuyo proposito y/o efecto sea incrementar la

cantidad de combustible a bordo del vehiculo estd prohibido.

oX-)
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7. SISTEMA DE LUBRICACION

El sistema de lubricacidn es libre si se cumple el siguiente articulo:

7.1. Depésito de aceite
7.1.1. Si el/los depésito/s de combustible no permanecen en su posicion original
(ficha de homologacion), deben estar protegidos por una estructura
deformable con un grosor de 10 mm.
7.1.2. El depdsito de aceite no debe estar alojado dentro del cockpit o en un lugar
donde sea vulnerable en caso de accidente.

7.2. Deposito recuperador

Cuando un sistema de lubricacién de un vehiculo incluya un orificio de ventilacién al
aire libre este debe descargar en un depdsito recuperador de, al menos, 3 litros de
capacidad y de nivel visible.

8. EQUIPAMIENTO ELECTRICO

8.1 Bateria/s

8.1.1. Las baterias deben estar aseguradas y protegidas por una caja realizada en
material aislante.
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8.1.2. Si la/s bateria/s estuviera/n alojada/s en el habitaculo debe/n estar fijada/s

al lado del copiloto.

8.1.3. Excepto para bateria secas la caja protectora debe incluir un conducto de
ventilacion con salida fuera del habitaculo.

8.2. Limpiaparabrisas
El vehiculo debe estar equipado con el limpiaparabrisas original que debe estar en
orden de marcha durante todo el meeting.

8. 3. Arranque

8.3.1. Un starter en orden de funcionamiento es obligatorio.

8.3.2. El piloto debe ser capaz de operar el mismo desde su posicion sentado en el
asiento.

8.4. Equipo de iluminacion

8.4.1. El equipo de iluminacion debe estar en funcionamiento durante todo el

evento.

8.4.2. Debe mantenerse la posicion original del sistema de iluminacién,.. El equipo
de iluminacién exterior debe, al menos, asegurar las siguientes funciones:
faros delanteros, intermitentes, luces de freno y lluvia y luces traseras.

8.4.3. Proteccion faros: se permite por medio de una cubierta transparente
amarilla, sin modificacién del capd y parachoques y cuya forma sera la misma
gue en la ficha de homologacién.

8.4.4. Iluminacion: los faros delanteros deben producir un haz de luz amarilla.
8.4.5. Luces lluvia: todos los vehiculos deben equipar una luz roja, de al menos 21
watios o equivalente en orden de marcha durante todo el evento, y que:

sea un modelo aprobado por la FIA.

Sea claramente visible desde atras

Esté montada a no mas de 10 cm. desde la linea central del vehiculo.

Esté al menos 35 cm por encima del plano de referencia.

Pueda ser accionada por el piloto cuando esté sentado normalmente en su

asiento.

Estas dos medidas han de ser tomadas al centro del area de la lente.

VVVVYVYY

9. TRASMISION
9.1. Dispositivos electronicos.
El uso de dispositivos electrénicos para el funcionamiento del grupo motriz
esta prohibido.
9.2. Grupo motriz.
9.2.1. Lo siguiente estd prohibido
a. La traccion a las cuatro ruedas.
b. Cajas de cambios automaticas o semiautomaticas y diferenciales con
control electrénico, neumatico o hidraulico.
9.2.2. Solamente se permite lo siguiente:
a. Autoblocantes mecanico sin ayuda de un sistema hidraulico o eléctrico.
> Los sistemas de diferenciales viscosos no se consideran
dispositivos de control hidraulicos siempre y cuando el control no sea
posible cuando el vehiculo esté en movimiento.

b. Control de traccion que funcione solamente a través la unidad
electrénica del motor (ECU). Los sensores de velocidad estan
permitidos.

c. Una union directa mecanica (varilla, cable) entre el selector de

marchas operado por el piloto y la caja de cambios.
> Si el vehiculo original monta un sistema sin unién mecanica
debe mantenerse sin modificacion alguna. (cf. Art. 257-2.8.1.)
siempre y cuando la caja de cambios y sus sincronizados
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permanezcan también de origen. En este caso solo pueden
cambiarse las relaciones.
d. Un interruptor de circuito abierto que se active directamente por la
palanca de marchas y que actle en el sistema de encendido del motor.
9.2.3. Caja de cambios.

a. NO de marchas adelante: 6

b. La caja de cambios es libre (ficha de homologacion) siempre y cuando se
respete su emplazamiento y orientacion original.

c. Se permite la modificacion de los bajos para montar la caja de cambios vy el
diferencial pero solamente si estdn homologados y bajo condicién de que no
modifiquen exageradamente:

c.1. La integridad de la estructura principal

c2. Las dimensiones internas del cockpit.
9.2.4. Arbol de transmisién. Si el vehiculo monta un tubo de par entre el motor vy la
caja de cambios, este puede quitarse si se respeta el Art. 257-5.1.3.

9.2.5. Marcha atras
Obligatoria y debe poder ser seleccionada en cualquier momento de la prueba y
utilizada por el piloto sentado normalmente.

9.3. Embrague

Solamente disefio mecanico convencional, material libre.
> El embrague debe ser accionado solamente por el piloto. Si el vehiculo
original monta embrague asistido electrénica o neumadticamente, el
mecanismo puede cambiarse pero el sistema original de control debe
retenerse. (ver Art. 257-2.8.1).

10. SUSPENSION Y DIRECCION
10.1. Suspension
10.1.1. Altura desde el suelo.

a. Ninguna parte suspendida del vehiculo (estructura chasis, carroceria, piezas
mecanicas, etc.) pueden estar por debajo del fondo plano.

b. En cualquier momento debe ser posible deslizar por debajo del vehiculo un
bloque de 50 cm de anchura x 10 cm. de largo y 5 cm de altura. (*) Ver
Nota Final RT Super GT -pag. 31-

Para esta comprobacion la presidon d los neumaticos no debe ser menor de
1.5 bar.
c. Ninguna parte del vehiculo o del fondo plano pueden tocar el suelo cuando el
vehiculo esta en movimiento.
> Penalizacion; parada del vehiculo por direccidén de carrera.
d. No se permiten los patines
10.1.2. Tipo y método de operacidn:

a. Deben estar conformes a la ficha de homologacién.

b. Esta permitida la modificaciéon de la posicion de los anclajes de la suspensién
con un limite de 20 mm alrededor del centro de cada punto de anclaje
original. (*) ver Nota Final RT Super GT pag. 31-.

c. Los portamanguetas pueden sustituirse por otros siempre que se conserve el
numero de articulaciones.

10.1.3. Estad prohibido el ajuste de los mulles, amortiguadores y barras
antibalanceo desde dentro del habitaculo.

10.1.4. Si el vehiculo estd equipado con una suspensién “inboard” deben
conservarse los ejes de las articulaciones de origen, los basculantes vy los
amortiguadores, en el chasis.

10.1.5. No se permiten conexiones entre los amortiguadores.

10.2. Suspension activa.
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Cualquier sistema, independientemente del principio de funcionamiento, controlada
o no por el piloto y disefiada para ajustar la altura al suelo cuando el vehiculo esta
parado o en marcha, esta prohibido.

10.3. Brazos de suspension.

10.3.1. Los miembros de la suspension deben estar realizados en material metalico
homogéneo.

10.3.2. Se prohibe el cromado de los miembros de la suspension

10.4. Homologacion.

Todos los nuevos elementos de la suspensién deben estar homologados.

11. DIRECCION.
11.1. Operativa.

El vinculo entre el piloto y las ruedas debe ser mecanico y continuo.

11.2. Modificaciones:

11.2.1. Con la excepcidon de la relaciéon de desmultiplicacion de la direccion y sus
bieletas, las piezas de la direccién han de ser las homologadas para el
vehiculo.

11.2.2. Las piezas de la direccion pueden reforzarse siempre y cuando puedan ser
todavia identificadas.

11.3. Direccion a las cuatro ruedas.
Prohibida.

11.4. Direccion asistida.

La direccion asistida puede ser hidraulica, electro-hidraulica o eléctrica a condicion
de que se trate de un sistema simple sin control de programacién

La direccion debe estar bajo el control del piloto en todo momento y todo sistema
que sustituya el control por parte del piloto, incluso momentaneamente, esta
prohibido.

Debe estar homologada.

11.5. Volante de direccion.
11.5.1. El contorno del volante de direccidon debe ser cerrado continuo.

11.5.2. Es obligatorio el montaje de un sistema de “rapida liberacion”. Para su
montaje se permite la modificacion local de la columna de direccién.

11.5.3 En el volante solo se permiten botones pulsadores. Su funcidon debe estar
indicada en la ficha de homologacidn.

11.6. Dispositivo antirrobo.
Debe quitarse.
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12. FRENOS

12.1. Circuitos separados

Con la excepcién del parrafo 2, a continuacion, el sistema de frenos completo
es libre siempre y cuando incorpore al menos dos circuitos separados
operados por el mismo pedal. Este sistema debe estar disefiado de tal forma
gue si uno de los circuitos fallase o tuviese una fuga, el pedal pueda todavia

operar los frenos en al menos dos ruedas.

Los depdsitos de liquido de frenos pueden estar fijados dentro del habitaculo a
condicién de que estén firmemente sujetos y recubiertos por una proteccion.

El reparto de frenado entre los ejes delantero y trasero pueda ser solamente

ajustada por el piloto a través de:

e Intervencion directa y manual en un sistema mecanico que permita
modificar la posicién de centro de accionamiento en la palanca de mando de

las bombas hidraulicas de los circuitos delantero y trasero.

e Intervencion directa y manual en una valvula proporcional, en la cual la
presion entrante del circuito trasero se ajuste a través de un muelle de
precarga, variable de acuerdo a la posicién del sistema Ver dibujo (Art. 263-

9)

Solamente se permite uno de estos dos sistemas.

12.2. Pinzas de freno

12.2.1. Las pinzas de freno estaran realizados en material de aluminio (mddulo de

elasticidad <80 Gpa).

12.2.2. Solamente se permite una pinza (maximo 6 pistones) por rueda, excepto
para los vehiculos encuadrados en la clase GT2 Nacional, que serd de 8 pistones

maximo.

12.2.3. La seccién de cada pinza del piston debe ser circular.

12.3. Discos de freno.
12.3.1. Namero
Un maximo de un disco de freno por rueda.
12.3.2. Material.
Exclusivamente ferroso.
12.3.3. Pastillas

Un maximo de dos por rueda.

12.4. Antibloqueo de frenos (ABS).
Prohibido.

13. RUEDAS Y NEUMATICOS
13.1. Dimensiones (*) ver Nota Final RT Super GT -pag. 31-
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13.1.1. Ruedas completas
Las medidas se tomaran a la altura de la linea central del eje:
a. Anchura maxima.
a.1. para vehiculos con cilindrada superior a 5000 cc.
Hasta 1200 kg. Mas de 1200 kg.
12” (+/- 0.5 pulgadas)* 147

a.2. para vehiculos con cilindrada igual o inferior a 5000 cc
Hasta 1149 kgs. De 1150 a 1199 kgs. Mads de 1200 kgs.
12" 13~ 14"

a.3. caso particular:

La anchura maxima para las ruedas completas traseras en los
Porsche 996 GT3 R/ RS / RSR podra ser 13” para un peso de

1100 Kgs.
b. Didmetro maximo: Hasta 1200 kg. Mas de 1200 kg.
28" 28"
c. Peso minimo:
Neumatico desmontado: Hasta 1200 kg. Mas de 1200 kg.
> Delantera 7.0 kg. 7.5 kg.
» Trasera 8.0 kg. 8.5 kg.

Nota: (+/- 0.5 pulgadas)*: En cualquiera de los casos, esto no
podra significar que la superficie de contacto del neumatico con el
suelo, y por tanto la trasmision de la potencia al suelo, exceda de
12 pulgadas.

13.1.2. Llantas:
didmetro maximo: 18"
b. las pestafias de la llanta deben ser:
b1l. Simétricos
b2. No mads altos de 19.2 mm.
c. Se recomienda la construccion de la llanta en una Unica pieza.
13.1.3. Tapacubos.
Se prohiben los tapacubos desmontables.
13.2. Localizacion

13.2.1. Debe ser posible alojar una rueda completa en la abertura del paso de
rueda al menos hasta el nivel del eje de rueda

13.2.2. La rueda completa, por encima del eje del buje no debe ser visible desde
plano ni desde el frente, con las ruedas alineadas.
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13.3. Material de la rueda.

Obligatorio material metalico.
13.4. Namero de ruedas.

El nUmero maximo de ruedas es de cuatro.
13.5. Fijacion de la rueda.

Libre.

13.5.1. Si se utiliza una mono tuerca, debe situarse un pasador de seguridad
(pintado en color rojo a dayglo naranja) sobre esta tuerca o en el eje de
mangueta siempre que el vehiculo esté rodando y debe reponerse después
de cada cambio de rueda.

13.5.2. Alternativamente puede utilizarse otro método de retencidon de la fijacion de
las ruedas, siempre y cuando éste esté aprobado por la FIA.

13.6. Gatos neumaticos
13.6.1. Permitidos

13.6.2. Esta prohibido llevar a bordo botellas de aire comprimido para su
funcionamiento.

13.7. Valvulas de control de presion.
Estan prohibidas las valvulas de control de presién de las ruedas.
13.8. Sensores

Se recomiendan sensores para medir la presion y la temperatura de los
neumaticos cuando el vehiculo esté en marcha.

14. HABITACULO
14.1. Asientos

14.1.1. Puede quitarse el asiento del copiloto, todos los revestimientos y
conducciones, mecanismos elevalunas, aire acondicionado, sistema de
calefaccion, etc.

14.1.2. Es obligatorio mantener un sistema de desempafiamiento eficaz para
el parabrisas delantero.

14.2. Dentro del habitaculo

Siempre y cuando no se impida ni el acceso ni la salida del habitaculo (Art. 257-
14.4) el Unico equipamiento permitido en el habitaculo es el necesario para:

a. Conduccién, incluyendo sistema de comunicacion por radio.
b. Seguridad, arneses, extintores.

c. Confort: sistemas de refrigeracion y calefaccion.

d. Reparaciones: herramientas (fijadas solidamente al suelo)
e

Equipamiento electrénico: este debe estar introducido en cajas cuyas
tapas estén fijadas por medio de tornillos o pernos y no puedan ser
desmontadas sin herramientas.

14.3. Tablero de instrumentos

14.3.1. El material es libre, pero la forma, dimensiones y apariencia deben
permanecer como en el original (ficha de homologacién)

14.3.2. Con la excepcion del sistema de radio, todos los controles y equipamiento
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(originales o no) necesarios para la conduccion deben estar en el tablero de
instrumentos y/o panel rectangular con un area maxima de 400 cm2.

14.4. Pedalier

El anclaje del eje del embrague, freno y pedal acelerador puede ser
desplazado.

14.5. Tiempo de salida del habitaculo

El habitaculo debe estar disefado de tal forma que permita al conductor salir
desde su posicion normal de conduccién, en 7 segundos a través de la
puerta del conductor y, y en 9 segundos a través de la puerta del pasajero.

15. EQUIPAMIENTO DE SEGURIDAD
15.1. Extintores
El uso de los siguientes productos esta prohibido: BCF, NAF.

Todos los vehiculos deben estar equipados con un sistema de extincidn
homologado por la FIA de acuerdo con el Art. 253-7.2 con la excepcién del
interruptor de accionamiento externo.

Debe haber un interruptor de accionamiento externo combinado con un corta
corrientes y operado por una Unica palanca.

Debera estar identificado con la letra "E" en rojo dentro de un circulo blanco
de al menos 100 mm. de didmetro con el borde rojo.

15.2. Cinturones de seguridad

15.2.1. Las bandas superiores (2), inferiores (2) y de cintura (1) del arnés deben
cumplir la normativa FIA Standard 8853-98 obligatoriamente

15.2.2. Los cinturones con dos broches estan prohibidos.

15.2.3. Los anclajes del cinturén de seguridad deben ser capaces de soportar una
deceleracién de 25 g.

15.2.4 Esta prohibido que los cinturones de seguridad estén anclados a los asientos
0 a sus soportes.

15.3. Espejos retrovisores
Posicion: libre.

El vehiculo debe estar provisto de 2 espejos retrovisores, uno en cada lado
del vehiculo para poder proporcionar una vision trasera eficiente. Cada
espejo debe tener un area minima de 100 cm2.

Los comisarios técnicos deben asegurarse mediante una demostracion
practica de que el piloto, sentado normalmente pueda ver claramente los
vehiculos que le siguen. Para ello, se le hara identificar al piloto letras o cifras
encuadradas en una pequefia pancarta de 15 cm. de altura x 10 cm. de
anchura situada detras del coche y de acuerdo a las siguientes instrucciones:

Altura: Entre 40 cm y 100 cm. del suelo.

Anchura: A dos (2) metros de la linea de centro del vehiculo, a los dos lados
del vehiculo.

Posicién: 10 metros por detrds de la linea de centro del eje trasero del
vehiculo.

15.4. Asiento y reposacabezas
15.4.1. Asiento.
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El asiento del piloto debe ser, homologado por la FIA (8855/1999 o
8862/2009 standards) y no modificado.

Paneles de absorcidon y material no inflamable deben situarse alrededor de la
cabeza del piloto.

Si hay un cojin entre el asiento homologado y el piloto, el grosor maximo de
este cojines de 50 mm.

Si se cambian las fijaciones o los soportes de origen las nuevas piezas deben
cumplir con lo prescrito en el Art. 253.16.

Se recomienda que las fijaciones de los asientos se homologuen en la ficha de
homologacién del vehiculo.

15.4.2. Reposacabezas:

a. Todos los coches deben estar equipados con un reposacabezas que no pueda
desplazarse mas de 5 cm cuando se aplique una fuerza hacia atras de 85 DaN.

b. Debe estar posicionado de forma tal que sea el primer punto de contacto del
casco del conductor en el caso de que un impacto proyecte su cabeza hacia
atras, estando el piloto sentado normalmente.

c. La superficie del reposacabezas no debe ser menor de 400 cm2 y debe ser
continua y sin partes salientes.

d. Se recomienda proporcionar dispositivos designados para proveer la maxima
proteccién posible de la cabeza del piloto.

15.5. Cortacorrientes

15.5.1 El piloto, cuando se encuentre sentado normalmente con el cinturén de
seguridad abrochado y el volante en su posicién, debe ser capaz de cortar
todos los circuitos eléctricos por medio de un interruptor cortacorrientes.

15.5.2. El interruptor debe:

a. estar posicionado en el tablero de instrumentos o en cualquier otro lugar de
facil acceso para el piloto o desde el exterior.

b. claramente identificado con un simbolo mostrando un rayo rojo en un
triangulo azul con el borde blanco.

15.5.3. Debera haber también un interruptor exterior con un asa que permita
accionarlo a distancia por medio de un gancho.

> Este interruptor deberd estar situado en la parte inferior del pilar
izquierdo del parabrisas.

15.6. Anilla de remolque
15.6.1. Las anillas de remolque trasera y delantera deben:

a. Ser rigida, realizada en acero, sin posibilidad de rotura, tener un diametro
entre 80 mm y 100 mm y un grosor de 5 mm. (seccion circular para evitar
dafar las correas utilizadas por los comisarios)

b. Estar firmemente aseguradas a la estructura del chasis mediante una parte
rigida de metal (lo aros de cable no estan permitidos)

c. Estar dentro del perimetro de la carroceria visto desde arriba.

d. La anilla de remolque debe ser claramente visible y estar pintada en
amarillo, rojo o naranja.

e. Que pueda ser remolcado cuando en vehiculo se encuentre en un lecho de
grava.
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15.6.2. Se recomienda la incorporaciéon de cinchas de remolque conformes a la
reglamentacion FIA.

16. ESTRUCTURAS DE SEGURIDAD
16.1. Estructura de Seguridad

16.1.1. Es obligatoria una estructura antivuelco que cumpla el cédigo internacional
de seguridad (Anexo 253.8 del Anexo J)

16.1.2. Debe incluir tirantes longitudinales u otra alternativa aceptada por la FIA
gue proporcione proteccién lateral. Es posible afadir tres barras laterales de
proteccién sobre una estructura de seguridad homologada por la FIA de acuerdo al
esquema 258-4.

16.1.3. Los tubos cercanos al piloto deben acolcharse con una espuma no
inflamable aprobada por la FIA.

16.2. Mampara antillamas

16.2.1. Es obligatorio una mampara ignifuga que debe ademas evitar el paso de las
llamas entre del compartimento motor al habitaculo.

16.2.2. Cualquier orificio en la mampara debe ser del tamano minimo para permitir
el paso de los controles y los cables, y debe estar completamente sellado.

16.2.3. Se acepta un mamparo realizado en un material ignifugo tipo sandwich y
cubierto con una ldamina de adhesivo metalico.

16.3. Modificaciones.

16.3.1. El chasis o el monocasco/construccion unitaria debe mantener las
especificaciones del fabricante y los materiales originales.

16.3.2. No se hara modificacién alguna que no esté especificamente autorizada en
este reglamento a la estructura homologada.

17. CARBURANTE

El Unico carburante autorizado es el suministrado por el Promotor del Campeonato
en los circuitos.

Especificaciones - CDI (Anexo ] Articulo 258.16):

e 102 RON/90 MON maximo; 95 RON/85 MON minimo para los carburantes sin
plomo y 100 RON/92 MON mdximo; 97 RON/86 MON minimo para los
carburantes con plomo, efectuando las medidas segun los estandares ASTM D
2699-86 y D 2700-86, aceptando o rechazando el carburante segin ASTM D
3244 con una fiabilidad del 95 %.

e Masa volumétrica entre 720 y 785 kg/m3 a 15 C (medida segun la norma ASTM
D 4052).

e 2,8 % maximo de oxigeno para el carburante con plomo, o 3,7 % si el
contenido de plomo es inferior a 0,013 g/l y 0,5 % maximo de nitrégeno en
peso, estando el resto del combustible compuesto exclusivamente de
hidrocarburos y no conteniendo ningun otro aditivo que pueda aumentar la
potencia. La medida del nitrogeno se efectuara segun la norma ASTM D 3228, y
la del oxigeno por analisis elemental con una tolerancia de 0,2 %.

e Cantidad maxima de peroxidos y 6xidos nitrosos: 100 ppm (ASTM D 3703).
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e Cantidad maxima de plomo: 0,40 g/l o la norma del pais de la prueba si ésta es
inferior al anterior (ASTM D 3341 o D 3237).

Cantidad maxima de benceno: 5 % en volumen (ASTM D 3606).

Maxima presidn de vapor Reid: 900 hPa (ASTM D 323).

Destilacion a 70° C: 10 % - 47 % (ASTM D 86).

Destilacion a 100° C: 30 % - 70 % (ASTM D 86).

Destilacion a 180° C: 85 % minimo (ASTM D 86).

Punto de ebullicién final maximo: 225° C (ASTM D 86).

Residuo maximo: 2 % en volumen (ASTM D 86).

(*) NOTA FINAL SUPER GT

Todos los vehiculos GT2 FIA/ACO 2010 -o aquellas versiones 2009
adaptadas/trasformadas en versiones 2010 deberan ser conformes a su Ficha de
Homologacion FIA /ACO 2010 y aplicaran la Tabla Bridas/Peso de la FIA/ACO 2010.

Todos los vehiculos GT2 FIA/ACO 2009 -o aquellas versiones 2008
adaptadas/trasformadas en versiones 2009- deben ser conformes a la Ficha de
Homologacion FIA /ACO 2009, y aplicaran la Tabla de Bridas/Peso del International
GT Open 2010.

El Comité Organizador, junto con la Comisidon Técnica de la Serie, se reserva el

derecho, después—de—ta—ecelebracién—del—primer—meeting, de publicar medidas

correctoras encaminadas a igualar las prestaciones de estos vehiculos

Relacidon de modificaciones introducidas por la FIA para 2009:

Aerodindmica (Art. 3.4.4. a6 del Appendix J - Art. 257 2009)

Suspension (Art. 10.1.2 b y Art. 10.4. del Appendix J - Art. 257 2009)

Peso (Art. 4.2. del Appendix J - Art. 257 2009)

Distancia al suelo (Art. 10.1.1 b del Appendix J - Art. 257 2009)
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REGLAMENTO TECNICO GTS

GTS DEFINICION.

En esta categoria se encuadraran los vehiculos definidos como GT por la FIA y sean
conformes a sus correspondientes fichas técnicas FIA de GT3, y estén admitidos por
el Comité Organizador del Campeonato.

Les sera de aplicacion la reglamentacion técnica FIA de GT3 y la Ficha técnica FIA
GT3.

Particularidad: Aquellos vehiculos de GTS que en su ficha técnica FIA de GT3 no
tengan homologada la caja de cambios secuencial, podran solicitar el
cambio de la misma (de manual a secuencial) a la Comision Técnica,
quien podra autorizarlo y aplicar por este motivo medidas correctoras.
Para estos vehiculos —que opten por la caja secuencial- se definird una
Unica lista de relaciones de cambio autorizadas, que se incorporara a
su ficha técnica

Asi mismo, el Comité Organizador del Campeonato, se reserva el derecho de
incorporar en esta categoria aquellos vehiculos que por sus caracteristicas técnicas
y prestaciones sean similares a los definidos como GT3. Estos vehiculos deberan
solicitar al Comité Organizador su correspondiente ficha técnica para su aprobacion
por la Comision Técnica.

El Comité Organizador del Campeonato, contando con el visto bueno de la Comisidn
Técnica del mismo se reserva el derecho de publicar y aplicar medidas correctoras
encaminadas a igualar las prestaciones de los vehiculos de esta categoria.

El Comité Organizador podra aplicar una Tabla de Bridas / Peso para los
vehiculos de la categoria GTS y que publicara en anexo.

Caso particular: el Porsche 996 GT3 RS / RSR (NGT) se podra inscribir en la
categoria GTS, en cuyo caso debera ser conforme a la siguiente reglamentacién
técnica:

o Aerodindmica conforme a su ficha de homologacién de GT2, excepto en
la dimension del splitter delantero el cual no debe sobresalir del
perimetro de la carroceria del vehiculo
Anchura maxima para las ruedas completas traseras de 12 pulgadas
Sistema de escape de origen con silencioso
Peso minimo: 1180 kgs.

Diametro de la brida:
motor 3.6 - 29.2 mm
motor 3.8 - 29.0 mm

O O O O
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REGLAMENTO TECNICO GT LIGHT

1. DEFINICION.

GT Light

La categoria GT Light estara formada por los vehiculos que cumplan la definicion de
vehiculo GT de la FIA, vehiculo diseinado para el deporte del motor con 2
puertas, 2 o 2+2 asientos, abierto o cerrado, con motor delantero, trasero
o central y que la Comision Técnica en funcidon de sus prestaciones lo considere
adecuado para participar en esta categoria.

Ademas seran admitidos:

o Vehiculos procedentes de alguna Copa, Trofeo o Challenge Monomarca de
GTs vy aquellos vehiculos asimilados admitidos por el Comité Organizador.
Los primeros deberan ser conformes a la reglamentacion técnica de su Copa,
Trofeo o Challenge de procedencia. Los segundos deberan ser conformes a
su Ficha Técnica definida para el Campeonato de Espafia de GT, expedida
por la Comisidn Técnica de éste o por su ADN correspondiente.

o Vehiculos procedentes de alguna Copa, Trofeo o Challenge Monomarca de
GTs no vigente en la actualidad deberan solicitar a la Comision Técnica del
Campeonato de Espana de GT su inclusidon en la categoria. Para ello,
deberdn enviar una ficha que defina con exactitud las caracteristicas
técnicas del vehiculo, basado en el reglamento y manuales de procedencia.
Esta Comision tramitard la solicitud y emitird, si procede, el pasaporte
técnico del vehiculo.

o Vehiculos con ficha técnica de GT4

En todos los casos anteriores, los vehiculos encuadrados en esta categoria deberan
contar con la autorizacion del Comité Organizador y de la Comisién Técnica del
Campeonato.

Su peso minimo sera el que figure en el Reglamento Técnico de la Copa, Trofeo o
Challenge Monomarca de procedencia o el que figure en el pasaporte técnico del
Campeonato de Espafia de GT o en su ficha técnica.

En todos los casos, los concursantes deberan estar en disposicion de presentar a los
Comisarios, en cualquier momento de la prueba, un ejemplar original del
Reglamento que les sea aplicable. En el caso de vehiculos no pertenecientes a
ninguna Copa, Trofeo o Challenge monomarca deberan aportar el pasaporte técnico
del Campeonato de Espafa de GT, aprobado por la ADN correspondiente. Toda esta
documentacion debera ser remitida en el momento de la primera inscripcion en el
Campeonato

El Comité Organizador del Campeonato contando con el visto bueno de la Comisién

Técnica del mismo se reserva el derecho de publicar medidas correctoras
encaminadas a igualar las prestaciones de los vehiculos de la categoria.

2. PESO MINIMO Y ALIGERAMIENTOS. CARROCERIA.
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2.1. Peso minimo

Su peso minimo sera el que figure en el Reglamento Técnico de la Copa, Trofeo
o Challenge Monomarca de procedencia o ficha técnica, o el que figure en el
pasaporte técnico del Campeonato de Espaia de GT.

2.2. Se autoriza la sustitucidon de los siguientes elementos por otros de material
plastico o compuesto, siempre que se conserve al aspecto y dimensidon del
vehiculo de origen:

e Capos
e Parachoques
. Aletas

2.3. Se autoriza la sustitucion de los cristales laterales y trasero por otros de
policarbonato con un espesor minimo de 3 mm.

2.4. Se permite la eliminacién de los alza cristales eléctricos

Se autoriza Unicamente para los Ferrari 360 Modena Challenge y los Porsche
996 Cup, la sustitucidon de los guarnecidos interiores originales (manteniendo lo
mas posible la apariencia y dimensiones originales) y de los guardabarros
delanteros por otros mas ligeros. En el caso de los guardabarros esta
sustitucion no puede representar una modificacion del chasis.

2.5. Se permite la sustitucién de las puertas de origen del vehiculo por otras de
material plastico o compuesto siempre que conserven la apariencia externa
idéntica a la de origen

En caso de proceder a esta sustitucion debe situarse material absorbente de
energia y no inflamable, entre los tubos de refuerzo del arco lateral en el lado
del piloto, ver dibujo 262-5 del Anexo J. La fijacion de este material debe ser
mecanica, asegurandose que la jaula permanece intacta, sin taladrar o soldar.

2.6. Se autoriza el montaje de un ala trasera siempre y cuando ésta sea
conforme a las dimensiones y posicionamiento descritos en el punto 3.6.2 del
Art. 257del Anexo J (FIA GT2 2010). Para aquellos vehiculos que segun su
definicion (en funcién del Campeonato o Challenge de los que provengan) ya
dispongan de un ala trasera podran cambiarla por otra, siempre y cuando la
nueva sea conforme a lo dispuesto en el Art. 257 punto 3.6.2. Anexo ]
(Reglamento Técnico FIA GT2). Previo a su montaje se debera solicitar
conformidad segun lo dispuesto en el art. 3 del Reglamento Técnico General.

Punto 3.4.4. Art. 257 Anexo J:

Ala trasera.
a. Se permite un ala en la parte superior de la carroceria siempre
que:
al. Reemplace un ala trasera original, si el vehiculo la
tuviese.
a2. Esté contenida, incluyendo placas finales y soportes del

angulo, en un volumen de 45 cm (horizontal) x 15 cm
(vertical) x 91% de la anchura maxima del vehiculo de
carretera homologado (ficha de homologacién).

as3. La cuerda de la seccidn del ala no exceda 30 cm.
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a4. Esté situada 5 cm por delante del Gltimo punto de la
carroceria trasera. Cualquier modificacion o extension
cuyo proposito sea atrasar el ala esta prohibido.

ab. Este situada 10 cm. por debajo del punto mas alto del

techo.

b. Soportes verticales del ala:

bl. Longitud: 52 cm.
b2. Sus superficies deben ser planas y paralelas al plano vertical
que pasa a través del eje longitudinal del vehiculo.
b3. Los bordes delanteros deben estar redondeados (radio
constante) y los bordes traseros pueden ser biselados en un
longitud de 20 mm.
b4. Deben estar:
Separados de las placas finales por al menos 100 mm.
Realizados en material metdlico al igual que sus
fijaciones.
c. Placas finales:
cl. Sus superficies deben ser planas y paralelas al plano
vertical que pasa a través del eje longitudinal del vehiculo.
c2. Espesor minimo 10 mm
c3. Los bordes de las placas finales pueden estar redondeados
con un radio constante de minimo 5 mm.

Si el vehiculo original incorporase un ala trasera, ésta debe cumplir los
puntos anteriores

2.7 Para todos aquellos vehiculos que se acojan a lo dispuesto en el apartado 6 del
presente articulo y como consecuencia del mismo, esto —incorporacién o cambio
del ala trasera- les provoque un notable desequilibrio aerodindmico en el
vehiculo, podran incorporar un elemento aerodindmico delantero que consista
en una superficie plana sin perfil aerodindmico.

Esta incorporacién, asi como la definicion -tamafio, naturaleza, fijacion,
movilidad, etc.- y su ubicacion tendra que tener la correspondiente autorizacion
conforme a lo dispuesto en el articulo 4 del Reglamento Técnico General del
Campeonato.

En cualquier caso, dicho elemento aerodinamico no podra extenderse en su
parte delantera mas de 35 mm en la proyeccion vertical de la carroceria, ni
superar la anchura de la misma medida a la altura del eje delantero del
vehiculo.

3.- ESCAPE

La utilizacion del catalizador es obligatoria si es montado en origen; su
ubicacién es libre dentro de la linea de escape, y puede ser sustituido por
cualquiera de los homologados FIA. A partir del catalizador, o del colector de
escape en el caso de no existir catalizador, la linea de escape es libre, aunque
debe respetarse el punto de salida original y el nivel sonoro maximo (ver art. 12
del Reglamento Técnico de GT Light).

4.- RELACION FINAL

4.1. Se autoriza la utilizaciéon de una relaciéon final adicional, a la autorizada en el
reglamento del certamen correspondiente al vehiculo.

Solo se podra utilizar una relacién original adicional durante la temporada.
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Las caracteristicas de dicha relacion deberan comunicarse al Organizador del
Campeonato y a la Comisidon Técnica, con antelacidén a la primera prueba donde
vaya a ser utilizada.

En el caso de que el reglamento de algin certamen contemple la posibilidad de
mas de una relacion final, no se permite la utilizaciéon de otra relacion diferente
a estas.

4.2. Las relaciones de la caja de cambios permaneceran invariables.

5.- FRENOS
Con respecto al sistema de frenado:
5.1. Manteniendo el sistema original

Aquellos vehiculos en origen equipados con discos de frenos de carbono, podran
sustituirlos por otros de material ferroso, siempre que conserven el mismo
didmetro maximo, y no se aumente el nimero de bombines de las pinzas de
freno.

La marca de los discos de freno es libre, siempre que no se superen las
dimensiones de los usados en origen.

5.2. Madificar el sistema original

Se autoriza el montaje de otro sistema de frenado (disco, pinza, etc.), siempre
que su montaje de este nuevo sistema no debe provocar cambios en la
carroceria de origen.

Esta modificacion se hara conforme a lo dispuesto en el art. 4 del apartado
general del presente Reglamento Técnico.

6.- MATERIAL CONSUMIBLE Y DE DESGASTE

La marca y tipo de los elementos y productos consumibles es libre, en particular:
e Discos de embrague
e Aceites y fluidos

e Pastillas de freno

7.- SUSPENSION
7.1.- Resortes y amortiguadores

Los resortes y amortiguadores son libres, debiéndose respetar los puntos de
anclaje y el principio de funcionamiento de origen.

7.2.- Estabilizadoras

Las barras estabilizadoras seran libres a condicion de conservar el principio de
funcionamiento del sistema de origen y de no incorporar ningun sistema de
regulacidén desde el interior del habitaculo.

7.3.- Articulaciones

Se autoriza la sustitucién de los elementos eldsticos de articulacion de los
elementos de suspension a la carroceria (silent-blocks) por otros de igual forma
y material libre.
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8.- CENTRALITA

La caja y las piezas que componen la centralita electréonica de control de
encendido e inyeccion son libres; no obstante, el sistema debera ser totalmente
intercambiable con una unidad de origen (es decir, el motor debe funcionar
cuando la unidad se reemplace por la de origen).

Los sensores y actuadores que envian la sefial a la centralita electrénica deben
ser los de origen, tanto en su nimero como en tipo, asi como en su funcién. No
pudiéndose incorporar ningln otro sensor cuya senal sea analizar la caja incluso
si su Unica finalidad es la obtencién de datos.

9.- NEUMATICOS Y LLANTAS
9.1. Dimensiones.

Las dimensiones de las llantas y neumaticos seran las definidas por el
reglamento técnico de la Copa, Trofeo o Challenge monomarca del cual
provenga.

9.2. Llanta

La marca y material de las llantas es libre, siempre y cuando se respeten todas
y cada una de las dimensiones caracteristicas (ancho de garganta, didametro y
offset) de las llantas de origen, y cumpla con el articulo 12.3 del Reglamento
Técnico de SUPER GT.

9.3. Gatos neumaticos.

Pueden instalarse gatos neumaticos en el vehiculo, pero las botellas de aire
comprimido no pueden transportarse a bordo del vehiculo.

Esta modificacion se hard conforme a lo dispuesto en el art. 4 del apartado
general del presente Reglamento Técnico

10.- INTERCAMBIADOR ACEITE CAJA DE CAMBIOS

Se autoriza el montaje de un intercambiador aceite / aire para refrigerar el
aceite de la caja de cambios y diferencial.

El intercambiador nunca podra ser el elemento de la carroceria mas préoximo al
suelo.

11.- INTERCAMBIADOR ACEITE MOTOR

Se autoriza el montaje de un intercambiador aceite / aire o aceite / agua para
refrigerar el aceite del motor.

La incorporacién del intercambiador no podra modificar ningin elemento de la
carroceria primitiva.

12.- NIVEL SONORO

El ruido generado por el coche no debe superar los 113 dB (A) a 3800 rpm, 0 a
tres cuartos del régimen maximo si fuera inferior.

Este debe medirse a una distancia de 0.5 m y con un angulo de 45° con relaciéon
al punto de salida del escape.
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Todas las medidas instaladas con el fin de asegurar que el limite maximo de
ruido no se supera deben ser de naturaleza permanente, y no deben anularse
por la presién de los gases de escape

13.- MATERIAL DE LOS ELEMENTOS DE LA CAJA DE CAMBIO

Se podra autorizar la sustitucion de los elementos originales de la caja de
cambio siempre y cuando este cambio no modifique las relaciones de cambio
originales. Toda solicitud presentada debera realizarse de acuerdo a lo
establecido en el Art. 4 del Reglamento Técnico General. En ningln caso podran
cambiarse las relaciones del cambio originales.

14.- REFRIGERACION y MATERIALES AISLANTES

Para conseguir una mejora en la evacuacion de calor del vano motor se podra
aumentar las superficies originarias de evacuacién hasta en un 30 %, siempre
y cuando este aumento se realice en elementos de evacuacién ya existentes, y
no implique una alteracion de la carroceria y no afecte a elementos
estructurales del vehiculo.

Se autoriza la adicion de material aislante, siempre y cuando estos cumplan
Unicamente la funcidon de aislar y su colocacion no signifigue mejora
aerodinadmica alguna.

En cualquiera de los casos descritos anteriormente, se deberda solicitar
autorizacion previa conforme a lo dispuesto en el articulo 4 parte general del
presente Reglamento.

15.- FILTRO DE AIRE

La composicion y forma del elemento filtrante es libre, siempre y cuando se
respeten las fijaciones y el alojamiento de origen.

16.- SISTEMA DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

Se autoriza la incorporacion de un sistema de alimentacion de combustible
(entendiéndose por sistema de alimentacidon los siguientes elementos: depdsito
nodriza, depdsito de combustible, bombas de trasvase y de presion,
canalizaciones, cableado y rampa de inyeccion) conforme a lo dispuesto en el
Art. 257 punto 6 Anexo ] (Reglamento Técnico FIA GT2). La capacidad maxima
del sistema sera de 100 litros.

La incorporacion o sustituciéon del sistema ha de ser completa, no pudiéndose
hacer sustituciones parciales (de alguno de los elementos).

En cualquiera de los casos, se debera solicitar autorizacidén previa conforme a lo
dispuesto en el articulo 4 parte general del presente Reglamento.

17.- MOTOR

Caso particular: mejora técnica autorizada para el Ferrari 360 Modena Challenge

Los arboles de levas son libres, debiéndose respetar de origen el resto de las
piezas y medidas de los elementos de la culata.

18.- MEDIDA ALTURA FERRARI 430
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El modelo Ferrari 430 inscrito en la categoria GT Light, durante cualquier momento
de la prueba en la que esté inscrito, deberd cumplir con las siguientes alturas
minimas del chasis al suelo:

Altura Delantera.- 90% 1.5 mm. (Medida desde el punto A de la fotografia
adjunta).

Altura Trasera.- 100 1.5 mm. (Medida desde el punto B de la fotografia
adjunta).

Nota: Medidas referidas a vehiculo en orden de marcha, sin combustible.

En caso de discrepancia entre versiones, la version en castellano prevalece sobre su
traduccién al inglés.
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